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Ecuador



Ecuador

Área: 283,560 km²

24 Prinvincias

221 Cantones

1140 

Parroquias

17.404.476 Hab.

Red Vial Estatal: 10.160 Km



Estructura del Plan



Introducción
Enfoque y Principios 

Marco Legal

Marco Teórico

Conceptos

Información cualitativa

Información cuantitativa.

Diagnóstico
Situación institucional.

Análisis de necesidades sociales.

Análisis de oferta y demanda.

Grupos focales

Plan de acción
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Estructura del Plan IRMOVA



Insumos



Insumos

Grupos focales

Dirigentes 
gremiales.

Propietarios / 
Conductores.

Funcionarios.
Transporte rural y 

mixto.

Actores 
críticos



Insumos

Oferta

Sistema de análisis de provisión de transporte.



Insumos

Oferta

Sistema de análisis de provisión de transporte.



Insumos Permite analizar la 

provision de servicio

entre dos puntos.Oferta



Insumos

Oferta



Insumos

Demanda

Estimación de demanda de viajes

generados utilizando datos de 

registros telefónicos.  

Muchos datos

Acceso rápido

Registros confiables



Insumos

Demanda

Estimar 
Matrices OD

5MM de 
usuarios 

analizados.

Semanas con 
distintas

caracteristicas.

Estimación 
diaria, nivel 
parroquial.

50% de las 
parroquias.

28000 
encuentados.

Partición
modal, motivo

de viaje y 
horarios.

Resultados en 
1 mes



Insumos

Demanda



Insumos

Demanda



Insumos

Necesidades Sociales

Factores 
personales 
de 
desventaja 
de 
transporte

Edad avanzada

Analfabetismo

Estudios académicos

Niños

Desempleo

Situación socio-económica

Factor de 
desventaja 
específ ico 
a la 
parroquia

Grado de accesibilidad al centro 
económico

Grado de accesibilidad a servicios de 
educación

Grado de accesibilidad a servicios de 
salud



Insumos

Necesidades Sociales

Necesidades sociales

Provisión de transporte



Hallazgos



Hallazgos

Proceso de asignación de oferta de transporte

Transporte
orientado al 

mercado.

Planificación con 
visión local.

Influencia de 
grupos de interés.

Rol pasivo del 
Estado.

Falta de 
información
(Demanda).

Subjetividad en el 
análisis de 

asignación o 
modificación de 

oferta

Limitada capacidad
técnica.

Capacidad de 
control baja.



Insumos

Asignación 
de rutas y 

frecuencias 

Provisión de 
información

Control

Tarifa

Coordinación 
inter-

institucional.

Grupos focales



Hallazgos

Oferta

421 
Operadoras

~11700 
Buses

6412
Rutas

76532
Frecuencias

3’061.280
Asientos
(40 Asientos)

2993
Paradas8135

Servicios



Hallazgos

Oferta

2993
Paradas



Hallazgos

Demanda



Hallazgos

Oferta y demanda



Hallazgos

Brecha N&P



Hallazgos

Brecha N&P

Necesidades Sociales de Transporte Provisión de transporte (IPTP)

Indice de brecha entre 

necesidades y provision de 

transporte (IBNP)



Hallazgos

Brecha N&P
Método de 

identificación de zonas 

prioritarias.



Hallazgos

Brecha N&P



Hallazgos

Brecha N&P
Método de 

identificación de zonas 

prioritarias.

Prioridad 1 Prioridad 2 Prioridad 3



Hallazgos

Método de priorización y optimización de oferta.

Indicador de Brecha entre Necesidades

Sociales y Provisión de Transporte

➢ Priorizar zonas.

➢ Cuantificar la prioridad de nueva

oferta

Solicitud de Nueva 

Oferta de Transporte

Solicitud de 

Modificación de 

Oferta de Transporte

Comparación de oferta y demanda

➢ Evaluar saturación de rutas, tramos y 

horarios.

Solicitud modificada de 

acuerdo a las 

necesidades sociales y 

saturación de oferta.



Hallazgos

Método de priorización y optimización de oferta.

Análisis de priorización. Saturación de oferta



GRACIAS
www.euroclimaplus.org

Síguenos en

@EUROCLIMAplus
@MobiliseCityLAT

@EUROCLIMA_UE_AL
@MobiliseCityLAT

Programa
EUROCLIMA+ 
Platmus LAT

EUROCLIMA+

https://www.facebook.com/EUROCLIMAplus/
https://twitter.com/EUROCLIMA_UE_AL



