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s A Your City

MobiliseYourCity (MYC) es una iniciativa mundial
para el clima que apoya la planificacion integral de la
movilidad urbana para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI) en las ciudades
de los paises en desarrollo y en transicion. Hace
parte de las 15 iniciativas internacionales para el
transporte del Global Climate Action (GCA) de la
ONU.
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La iniciativa apoyada por varios socios fue
lanzada durante la COP21 en Paris.

MYC fue creada como una Alianza global e
inclusiva que tiene por ambicion proporcionar un
apoyo a los socios beneficiarios — i.e. los
gobiernos nacionales y locales en los paises en
desarrollo y en transicion — en la elaboracion de
Politicas Nacionales para la Movilidad Urbana.




¢ Que es un PMUS ?

Es un plan estratégico concebido para responder a las necesidades de
movilidad de las personas, de los negocios de la ciudad y de sus
entornos para garantizarles una mejor calidad de vida actual y
futura.

Se apoya en las practicas de planificacion para todos los modos de
transporte y toma en cuenta los principios de integracion, participacion y
evaluacion.

Contribuye a fortalecer la capacidad de las ciudades para planificar,
financiar e implementar proyectos de transporte urbano sostenibles.
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¢ Cuales son los objetivos de un PMUS

—>  Permitir cambios transformacionales hacia ciudades mas inclusivas y habitables.
—> Apoyar una planificacion de la movilidad para que sea méas global, integral y participativa a nivel local y nacional.

—> Reducir las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) de las ciudades participantes de mas de 50% para el 2050 en
comparacion con una evolucion sin cambios (“Business As Usual”).

—> Acompafiar a los beneficiarios para ayudarles a alcanzar sus Contribuciones Determinadas a nivel Nacional (CDN) en el sector de
transporte.

—> Contribuir a alcanzar los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), en particular el objetivo que se vincula con la salud (ODS 3.6:
para 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por accidentes de tréfico en el mundo) y el objetivo sobre las
ciudades y comunidades sostenibles (ODS 11.2 : para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles,
accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando

especial atencion a las necesidades de las personas en situacion vulnerable, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las
personas de edad).
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible del
Gran Santo Domingo

Los habitantes del Gran Santo Domingo enfrentan dificultades mayores para movilizarse
cotidianamente, sea para irse al trabajo, a la escuela o ir de ocio.

Demoran un tiempo importante, sufren de las condiciones y estado de las infraestructuras
que son degradadas e inadecuadas, asi como de la organizacion concéntrica de la

metropolis.

Ademas este sistema de organizacion de la movilidad tiene costos externos importantes:
® Contaminacion ambiental local y global.
® Baja calidad del entorno urbano.

Inseguridad vial.

Desigualdades de acceso a la movilidad. ’
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REPUBLICA DOMINICANA
Area : 48,442 km?2
f Poblacion : 10 MM Hab.
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Alcance Territorial del Proyecto
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Candidatura MobiliseYourCity

El Ministerio de la Presidencia (MINPRE)
presento en 2016 la candidatura de la ciudad
de Santo Domingo a la iniciativa
MobiliseYourCity.

La candidatura fue aprobada en 2017
oportunamente tras la aprobacion de la
nueva Ley 63-17 de Movilidad, Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, que crea
el INTRANT.
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Equipo de Trabajo del PMUS

Empresa Francesa
Responsable de
realizar el estudio
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Proceso Participativo

meses de trabajo
Presentaciones al Comité de Pilotaje (COPIL) 26 entrevistas de actores vinculados a la movilidad
Capacitaciones al personal técnico del 4,326 hogares encuestados
INTRANT 15 juntas de vecinos
5 centros educativos consultados en grupos focales

Plan de accion

2 talleres
10 reuniones bilaterales para construir la

estrategia junto con los Municipios 9 juntas de vecinos

12 centros educativos que participaron
q F en la definicién de acciones

AFD B 60 acciones identificadas
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Actores del PMUS del GSD
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Metodologia de MobiliseYourCity para
elaboracion del PMUS

Diagnéstico Vision Plan de Accion Proceso
Participativo

Inventario Objetivos
Evaluacion
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Metodologia de MobiliseYourCity para elaboracion del PMUS

Diagnostico Vision

Fortalezas Prioridades Fortalecimiento

institucional y financiero

Oportunidades . .
Orientaciones por

Debilidades el territorio Redes de transportes
Amenazas . - _—

] Objetivos Politicas publicas
Levantamiento
en campo
Encuestas
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Programacion del Plan Movilidad Urbana Sostenible
I P S e I I Y A

MODULO 0 Inicislizacin/trabjo preparatorio --
Colecddn de datos fEntrevistas/Visita de campo
Hoja de ruta [Preparacion del comité técnico n*1

'Il

Presencla en Santo Domingo
oo 1 omeNosTo 5-----z_,v =T
Encuestas b - e '
Modetacion i H =i :
Haboracion del diagnostico estratégico multitématico E — E = E
Presencia on Santo Domingo 1 BN - : = !
MODULO 2: DEFINICION DE UNA VISION ¥ OBJETIVOS - 5 h-- i
Formalizacion de objetivos S - |
Elaboracién de escenarios ' ! _ e
Anélisis comparativa de escenarios ; - [ =
Bleccion de un escenario E E -.
Prasencia en Santo Domingo ! 1 E— L]
MODULO 3: PLAN DE ACCIONES Y FINANCIAMIENTO : H
Identificacion y jerarquizacion del plan de acciones bl - i
Descripcidn detalada : ' I
Andlisis financiera | . ;I
Calendario de implementacin E E E _
] 1
1 1

Presendia en Santo Domingo

MODULO 4: ENFOQUE Y PROCESOS PARTICIPATIVOS ---—--i--i

Definicion de la estrategia del proceso participativo

'
' |
' 1
Implementacion - _ — .
Evaluacidn " ° B |
| l
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El territorio del Gran Santo Domingo SYSTrA

Desconexiones Gran Santo Domingo

== Puentes 23] Gran Santo Domingo SUMP
B Areas verdes ] Munidpios Area Metropolitana
B Mar

B Zonas industriales

P Asimetria entre el Distrito Nacional y los
municipios periféricos.

— ® Situacion de vulnerabilidad o riesgos
naturales.

SANTO DOMINGO Noiﬁ

SAN ANTONIO DE GUERRA

Impedimento a la movilidad.

SANTO DOMINGO ESTE

© Red vial restringida a nivel de los puentes.

BOCA CHICA

Drenaje insuficiente.

BAJOS DE HAINA

=
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Concentracion de las actividades, recursos y servicios en el Distrito Nacional
Situacion amenazada por un crecimiento poblacional proyectado en la periferia

MUNICIPIO| POBLACION 2018  EVOL.2023 EVOL. 2028 e Uso del Suelo GSD
D Grén Sarto Domiingo SUMP I comerdial

Los Alcarrizos 322000 9% 18% [ Mhuncipios Ares Metscpoltans [ 1 i
SD Este 1121000 8% 16% I o comarial

I o--
SD Guzman 1030000 3% 6% — G
SD Norte 625 000 11% 21% B resiercalcomercial
SD Oeste 429 000 9% 17% B Reidenciaindsmel > A
Total 3527000 7% 14% - :::'"d - Universidades
Rural/Tndustrial
ke SANTO DOMINGO NORTE A ,,
L
SAN ANTONIO DE GUERRA = ‘ %

Hospitales

BAJOS DE HAINA

-2

Instituciones
gubernamentales
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Oferta de Transporte Publico
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4508 w0 15000 750 | pasgjeros por sentido durante la Hora Pico
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El Teleférico Este, en sus 5 kilometros de
extension contiene 4 estaciones: Charles de
Gaulle, Sabana Perdida, Los Tres Brazos y
Gualey.

Conecta 3 municipios: Santo Domingo Norte,
Santo Domingo Este y el Distrito Nacional.

Abastece la Linea 2 del metro en la estacion
Eduardo Brito y beneficia directamente a 287
mil personas.

Transporta hasta 3,000 pasajeros/hora/sentido
a una velocidad de 6 m/s.
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OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO DE SUPERFICIE

SERVICIO OPERACION FLOTA

Oferta de bus Buses OMSA
organizada (operador estatal)
Oferta de bus Minibuses o

independiente Microbuses Sindicatos

Conchos Carro o Motor Sindicatos
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OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO
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Seguridad Vial
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Hermanas Mirabal 1.4%
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Cantidad de fallecidos por
provincia

Enero 2010 — Noviembre
2016




Analisis de Capacidad de la Red Urbana SYSTra
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ESTACIONAMIENTO
PUBLICO

Diferentes condiciones
de parqueo.

Practica de estacionar
en locales irregulares.

Ocupacion del espacio
destinado a los
peatones y otros fines.

Reduccion de la
anchura disponible

para transitar en la via.

Gestion de la Demanda

AREAS DE CARGA Y
DESCARGA

La operacion y
circulacion de
vehiculos de carga y
descarga son
reguladas por el
INTRANT.

Oferta de plazas
destinadas a la
operacion de carga y

descarga desconocida.

CONGESTIONES

Grandes congestiones
durante las horas pico.

Los cruces permiten
demasiados
movimientos, lo que
dificulta la eficiencia
del flujo del vehiculo.

Los giros a la izquierda
en los cruces también
perjudican en gran
medida la eficiencia
del flujo del vehiculos.

PARADAS DE
. TRANSPORTE
PUBLICO EN LA VIA

Embarque y
desembarque ocurren
en lugares no
destinados a ese fin.

Problema por la
eficiencia de ese
servicio, ademas de la

movilidad de la ciudad.

ESTRUCTURA DEL
CENTRO DE CONTROL
DE TRAFICO

Falta de personal
técnico para atender a
todas las demandas de
la ciudad.

Problema agravado
ante la propuesta de
creacion de los
corredores de
transporte previstos
por el SITP.
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Encuestas de Movilidad
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% 55 RD$ | por viaje

1h15 min | en promedio

1 millon de toneladas de
CO2eq debido al sector

transporte ’

20% del total de las
emisiones del Gran Santo

SVYSTIrAa

Motivo del viaje (sin "domicilio")

jar
J Otro
acompanar a alguien
Ir de compras

Traba

. Paseo / Ocio
Bl 1.6 desplazamiento al dia Domingo ‘
Hacer tramites
Estudiar
Modo principal del viaje
Motor
3,097,106 viajes diarios en el GSD S — i
5%
. 2% 21%
42%0 transporte privado
36% transporte publicos (9% Metro) o = Ot
21% d ple Carmo (pasajero) m Metro
<1% bicicletas Taxi/Uber 14%

Motoconcho

Bus/Guagua
Concho
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Marco Institucional

Creacion del INTRANT, primer paso
hacia una politica de movilidad
Licencias de integrada.

operacién

Relacién Licencias de Toeen
formal operacion operacién
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VISION Y OBJETIVOS

¥ TRANSPORTE TERRESTRE
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Un sistema de movilidad integrado para un Gran Santo Domingo atractivo y sostenible

Objetivos
estrategicos

Necesidades

1. Favorecer la movilidad y
el acceso a los polos
metropolitanos a todos los
ciudadanos

Crear una red metropolitana
publica vinculada con servicios
alternativos regulados

Perpetuar un dialogo con la
sociedad civil

Mejorar la eficiencia del sistema
de transporte en su conjunto

Mejorar |la conectividad de los
barrios y municipios poco
integrados

Favorecer el desarollo de formas
urbanas poco generadoras de
desplazamientos motorizados

Asegurar la movilidad de los
usuarios vulnerables en la
ciudad

2. Contribuir al valor del
territorio y la calidad del
entorno urbano

Fomentar el cambio de los usos
para una movilidad sostenible

Reducir la contaminacion
ambiental debida a los
transportes y al patron de
desplazamientos

Reconquista de los rios Isabela y
Ozama

Relaciéon puerto/ciudad

Modificar el reparto del espacio
publico

3. Alinear las condiciones
institucionales/técnicas/financi
eras convistasala
implementacion de un sistema
de movilidad sostenible a nivel
metropolitano

Dar una realidad institucional a
un sistema de movilidad a nivel
del Gran Santo Domingo

Asegurar el financiamiento de
un sistema de movilidad
sostenible y transparente

Regular y profesionalizar el
sector de transporte informal

Vincular politicas de
ordeamiento urbano y de
movilidad

Fortalecer las capacidades del
INTRANT




Politica publica por escenario

Escenario Base

Definir una politica de

renovacion de la flota de buses :

20% de la flota con energia
limpia

Chatarrizacién (normativa) e
incentivo a la compra de nuevos
vehiculos como parte del
proceso de integracion de la
oferta informal

Generalizacion de la inspeccion
técnica de vehiculos

Programa de infraestructura

Escenario Central

Creacion de un fondo para la
inversion en los TP financiado
por las multas, incluso multas
por tema de estacionamiento

Chatarrizacién : objetivo de
renovelacion de un 100% de la
flota actual

Programa de infraestructura

Escenario Ambicioso

Implementacién de medidas
fiscales de mayor eficiencia :
complemento a la tasa predial,
tasa a la compra de vehiculo y
tasa al combustible

beneficiarios indirectos en la
financiacion de los transportes :
usuarios del carro, empresas de
tamafo medio o grande y
promotores inmobiliarios

Incentivo a las empresas para
gue participen en la promocion
de comportamientos
sostenibles, incluso la
organizacién y uso del carro
compartido

Programa de infraestructura

SVYSTIrAa



Alta densidad poblacional
Accesos primarios limitados
y congestionados
Trama vial restringiday
discontinua

Desconexion de los barrios
Accesos primarios limitados
y congestionados
Trama vial restringida y
discontinua
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Area urbana extensa
Trama vial estructurada
servicios y oferta de TP Complementaridad con el
Amenidades y calidad del centro (polos recreativos,
entorno para mejorar comerciales, estudiantil)

Tejido urbano denso
Concentracion de los
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Ejes de transporte masivo para
conectar al centro
Servicios locales para acceder a
la red principal, libre de las
limitaciones en superficie

Servicios locales para unificar
los barrios y acceder a la red
principal, libre de las
limitaciones en superficie
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Recalificacion de los ejes Estructuracion de una red
mas emblematicos, incluso de transporte masivo

) » Eje metropolitano mediante el fortalecimiento integrada con la del Distrito
de la oferta de transporte Nacional
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L INTRANT - SISTEMA INTEGRADO
Q,F T macoNAL 0 TaAn Escenario Base DEL TRANSPORTE PUBLICO

PROYECTOPARA MEJORAS DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS

¥ TRANSPOARTE TERRESTRE
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Para un futuro « ambicioso » de la movilidad en el
Gran Santo Domingo

Red mas equitativa e inclusiva,
aumentando un tercio de la cobertura
territorial.

Sistema eficiente y atractivo, generando un
cambio de paradigma.

Mejora sustancial de la calidad del aire
alineado con los objetivos pais para el cambio
climatico, mediante esfuerzos conjuntos a
nivel economico Y politico.
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Metas al 2030

+33% cobertura territorial de la red de transporte masivo
10% en situacion actual

+8% desplazamientos en transporte publico
-20min del tiempo promedio diario dedicado al transporte

-20% de las emisiones de CO2eq por ano
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PLAN DE ACCION




Lo que contiene el Plan de Movilidad Urbano y Sostenible SYSTra

Un programa de Un plan de politica publica Un plan de evaluaciony
infraestructuras seguimiento

—1 &
B @ I8 | (& % @ HEH LY
Fichas acciones que detallan
actores responsables,
fuentes de financiacion,
indicadores para monitorear
y valores en situacién actual

2.5 FOMENTAR EL CAMBIO DE LOS USOS PARA UNA ACCION

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Accién 2.5.1 : MEIORAR LA IMAGEN Y ATRACTIVIDAD DEL SISTEMA DE BUS 251
res Béspon

Organizacién del servicio y de
la intermodalidad

Red de transporte masivo

Principios de estructuracion Politica tarifaria integrada y e it W T e s Ty
d e I a re d d e b u S S O C i a I Au:::ri::ertapnén de confart y seguridad frente al sistema de bus
|

Principio de accion

cién de abrigos en puntos de paradas de autobuses con
ias de confort y accesibilidad a los puntos de embargue v

Conexiones viales para Politica fiscal a favor de la
crear/mejorar movilidad sostenible

Politica de gestion de la

Mallas peatonal y ciclista demanda

cion de llegada del bus en tiem i
del usuario en el sistema puede ser difundida tras un: i

eriddicas

Ordenamientos viales y o o
. v Modernizacion del parque Tho Sl
herramientas de gestion de : =i = reramens
vehicular = son

transito




1. Favorecer el acceso a la movilidad y los polos metropolitanos a todos los ciudadanos

2019 - 2030

Perpetuar un dialogo con la
sociedad civil
Fomentar el cambio de los usos
para una movilidad sostenible

Asegurar la movilidad de los
publicos vulnerables en la

ciudad
Y

Mejorar la eficiencia del

Crear una red metropolitana publica
vinculada con servicios alternativos
regulados

Red complementaria
Bus Express

Bus secondaria

Red de transporte masivo
— Metro
= Tranvia/BRT

e Teleférico

Mejorar la conectividad de los barrios y municipios poco
integrados

@ Zonas prioritarias para

Proyectos viales
mejora de la conectividad

4—» Creacion de via o conexion
4—» Adecuacion de via o conexion

Aparcamiento disuasorio

local

sistema de transporte en
su conjunto

Intercambiadores
modales

SVYSTrA



2. Contribuir al valor del territorio y la calidad del entorno urbano

Modificar el reparto del espacio publico

Acondicionamiento de la via a favor del
peatdn y del ciclista

. Zona piloto para peatonalizacion de callecitas

Reconquista de los rios
Isabela y Ozama

44— \ias verdes

Peatonalizacion
puntual

Reducir la contaminacién
ambiental debida a los
transportes y al patrén de
desplazamientos

Relacion puerto/ciudad

Favorecer el desarollo de formas
urbanas poco generadoras de

desplazamientos motorizados

SVYSTrA
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Capacitacion y coordinacion
por personal del INTRANT

Complemento a la tasa
predial

Constitucion de reservas
prediales
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¢Quien hace que?

Piloto General
INTRANT

Pilotos Delegados

Acciones INTRANT, Alcaldias, APORDOM,
puntuales Operadores, Mesa de coordinacion para
la politica urbana del territorio,

Socios y financiadores

Alcaldias, APORDOM, Operadores,
Ministerio de Hacienda, MOPC, URBE,
Donantes, Mesa de coordinacion para la
politica urbana del territorio, ...

AFD

I NTRANT AGENCE FRANCAISE

mmnommu DE DEVELOPPEMENT
lllll

Plan de Movilidad Urbana
Sostenible
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La evaluacion y seguimiento es compromiso de todos

Ministerio de

Hacienda

DGODT

Mesa de coordinacion
para la politica urbana
del territorio

APORDOM

Alcaldias

Operadores de
Transporte

INTRANT

¥ TRAMSPORTE TIRRESTRE

Observatorio de
Movilidad Urbana

v

INTRANT

¥ TRAMSPORTE TERRESTRE
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