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Estrategias para la recopilacion de datos, metodologias, herramientas y
modelacion del transporte para el SUMP

™,




Contenido

¢Por qué es importante el levantamiento de

informacion primaria para el desarrollo de un

SUMP y la necesidad de integracién con las
politicas urbanas?

¢, Qué tipo de informacion es la que se requiere
cuando lavision del SUMP se centra
principalmente mas en las personas que en los
vehiculos?

Variedad de herramientas y métodos

paralarecoleccion de datos Métodos innovadores en la recoleccidon
de datos de movilidad

Casos de estudio Beneficios para las ciudades en la
centralizacion Unica de datos de
movilidad

L1
Euroclima+ T

Financimio por
la Unidn Eurapra




¢Por qué es importante el levantamiento de informacion primaria para el desarrollo de

un SUMP y la necesidad de integraciéon con las politicas urbanas?

Objetivos
de impacto
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¢Por qué es importante el levantamiento de informacion primaria para el desarrollo de

un SUMP y la necesidad de integraciéon con las politicas urbanas?
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¢Por qué es importante el levantamiento de informacion primaria para el desarrollo de

un SUMP y la necesidad de integraciéon con las politicas urbanas?
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¢ Qué tipo de informacion es la que se requiere cuando la vision del SUMP se centra

principalmente mas en las personas que en los vehiculos?

¢ Vision de priorizacion?
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Ingenieria de movilidad

Ingenieria de de transporte
trafico tradicional Nuevo enfoque SUMP
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Priorizacion
de informacion
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=
Euroclima+ T
L Financimio por

la Unidn Eurapra




on publica

=7

Herramientas de participaci

Grupos focales y entrevistas semidirigidas

Consulta ciudadana

Variedad de herramientas y métodos para la recoleccion de datos

Encuesta domiciliaria de movilidad
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Diario de viajes y actividades
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Datos de estructura
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Datos de estructura
Modelos de los viajes
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Encuestas de interceptacion
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Elemento
Red vial

Aproximacién tradicional

Recorridos de campo, fratamien-
to de mapas, aerofotografias,
imégenes satelitales

Métodos innovadores en larecoleccion de datos de movilidad

Oportunidad

Tratamiento de mapas basados en datos abiertos, como
Open Street Map.

Uso c)ie servicios de imagenes de ciudades (Google Street
View).

Recorridos con cdmaras de alta definicién, vinculadas con
GPS y mapas abiertos de referencia.

Detalle de malla vial a través de videos con drones equipa-
dos con camaras de alta definicién y tratamiento de ima-
genes.

Sistemas colaborativos.

Rutas

Informacién oficial de autori-
dades, recorridos

Sistemas colaborativos.

Recorridos con cdmaras de alta definicién, vinculadas con
GPS y mapas abierfos de referencia.

Generacién de GTFS estdticos y dindmicos por autoridades,
proveedores de servicios de telecomunicaciones para pago,
planificacién y uso de vehiculos.

Encuestas ad hoc a usuarios de telefonia celular, aplica-
ciones digitales o redes sociales.

Trgtamiento de fransacciones de pago o validaciones geolo-
calizadas.

Tarifas

Informacién oficial de autori-
dades, recorridos

Encuestas ad hoc a usuarios de telefonia celular, aplica-
ciones digifales o redes sociales.

Tratamiento de fransacciones de pago o validaciones geolo-
calizadas para los distintos modos de iransporte.

Registro de fransacciones asociadas a subsidios o farjetas de
distinta tipologia.

Caracteristicas
operacionales de
la red

Muestreo de indicadores sobre

la red

Registro de velocidades de transporte privado a través de

consultas a informacién de tréfico de Google, obtenida por

medio de crowdsourcing.

Registro de centros de monitoreo a la operacién de sistemas
e fransporte publico.

Registro de movimiento de aplicaciones de navegacién

Waze o Google Maps.

Fuente: Nueva generacion de modelos de transporte a través del uso de Big data: Caso San Salvador, BID, 2020
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1. Generacién y
atraccién de
viajes

Propaosito

Estimar el nimero
de viajes que salen
y/o llegan a de-
terminada unidad
geogrdfica de

andlisis.

Vectores fila y co-
lumna de la mairiz
Origen-Destino.

Herramientas
tradicionales

Encuestas de hogares
domiciliarias, censos, infor-
macién asociada a servi-
cios publicos tradicionales
(agua, energia, telefonia
fija).

Registro de vehiculos o
pago de impuestos.

Oportunidades

Penetracién de cuentas celulares o su-
scripciones a servicios de internet domi-
ciliario.

Profundizacién y transformacién de en-
cuestas remotas o entrevistas personales
asistidas por computadoras (CAPI por

su nombre en inglés: Computer-Assisted
Personal Interviewing).

Informacién asociada a tarjetas de pago
de transporte piblico sin contacto.

Informacién asociada a dispositivos
embarcados para pago de peajes y/o
estacionamientos.

Aforos con drones y tratamiento de ima-
genes vinculados.

Uso de redes sociales
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Proposito

Herramientas
tradicionales

Oportunidades

2. Distribucién de
viajes

Estimar el nomero
de viajes entre cada
par de unidades
geogrdficas de
andlisis.

Celdas de la matriz
Origen-Destino

Encuestas domiciliarias,
aforos de pasajeros y ve-
hiculos, encuestas de inter-
ceptacion.

Seguimiento geogrdfico y femporal de la
sefial y/o uso de teléfonos celulares.

Datos generados por aplicaciones de
telecomunicaciones empleadas para
planear, pagar y realizar por el viaje.

Tratamiento de datos de transacciones de
dispositivos embarcados para el pago de
peajes o estacionamientos.

Tratamiento de datos de transacciones de
tarjetas de pago de transporte publico.

Tratamiento de datos de tfransacciones de
modos de sistemas de micro movilidad
(bicicletas piblicas, patinetas, efc).

Tratamiento de datos e imdgenes proveni-
entes de camaras asociadas a semdforos
o sistemas de seguridad.

Sistemas de seguimiento satelital de ve-
hiculos para control o seguridad.

Encuestas ad hoc a usuarios de telefonia
celular, aplicaciones digitales o redes
sociales.
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Proposito

Herramientas
tradicionales

Oportunidades

3. Eleccién modal

Estimar la
probabilidad y/o
proporcién de
viajes realizados en
distintos modos de
transporte.

Obtencién de
distintas matrices
Origen-Destino

Encuestas de preferencias
declaradas o reveladas.

Encuestas ad hoc a usuarios de telefonia
celular, aplicaciones digitales o redes
sociales.

Datos generados por aplicaciones de
telecomunicaciones. empleadas para
planear, pagar y realizar por el vigje.

Encuestas on-line.

4. Asignacién

Obtencién de ru-
tas, estimacion de
tiempos y costos de
desplazamiento por
etapa y por viaje.

Mediciones de aforos ve-
hiculares y de pasajeros,

medicién de tiempos y ve-
locidades.

Tratamiento de datos e imagenes proveni-
entes de cémaras asociadas a semdforos
o de seguridad

Aforos con drones y tratamiento de ima-
genes vinculadas.

Datos de velocidades y tiempos reporta-
dos por aplicaciones de planificacién,
pago y ejecucién de vigjes.

Tratamiento de datos de dispositivos
embarcados para pago de peaies.

Tratamiento de datos de dispositivos para
pago de fransporte piblico.

Tratamiento de datos de dispositivos que
facilitan la micro movilidad.

Encuestas ad hoc a usuarios de telefonia
celular, aplicaciones digitales o redes
sociales.
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Casos de estudio
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Casos de estudio

« Analisis de velocidades a través de la plataforma Google, Steer 2020
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Casos de estudio

Planes de Movilidad
Sostenible
Informacion base

Permisos
Articulacion y colaboracion institucional BEVINGERENEY)
@ Bases estadisticas
Clima
Ferias Ambato (Ecuador)

Analisis
Brechas de
informacion

Definicién de Levantamiento  Diagndstico y analisis  Modelacion Formulacion de
area de estudio de informacion de movilidad planes de movilidad

.
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Casos de estudio

Bogota (Colombia) 2019 Distribucién porcentual de todos los viajes (incluye todos sin importar

duracioén) en el area de estudio

Modo principal
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http://www.simur.gov.co/portal-simur/datos-del-sector/encuestas-de-movilidad/

Bogota (Colombia) 2019

Modo principal

SITP Zonal
1,818,191 (76%)

TransMilenio
2,489 738 (39%)

SITP Provisional
1,023, 448 (86%)

Intermunicipal
535,981 (57%)

Cable
22,000 (3%)

Transporte informal
B69,51 (74%)

Auto
2,335,901 (97%)

Transporte Escolar
505,732 (96%)

sporte pablice individual
759,545 (BA%)

Alimentader
1,225,299 (20%)

Moto
926,500 (38%)

Bicicleta
1,203,847 (98%)

Bicitaxi
91,466 (31%)

Patineta
16,965 (80%)

Casos de estudio
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Tiempo (minutos)

Duracion promedio de los viajes en minutos por modo en Bogota

Etapas del viaje
@ Caminata antes
de subir al vehiculo
Espera para abordar
el vehiculo
@ Abordo del vehiculo
@ Caminata luego de
descender del vehiculo
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http://www.simur.gov.co/portal-simur/datos-del-sector/encuestas-de-movilidad/

Casos de estudio

Bogota (Colombia) 2019 Cantidad de viajes segun hora de inicio y fin del viaje de todos los modos de

Bogota

. Hora Iniclo Viaje
. Hora Llegada
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http://www.simur.gov.co/portal-simur/datos-del-sector/encuestas-de-movilidad/

Beneficios para las ciudades en la centralizacion Unica de datos

de movilidad

Mas gente utilizandola (beneficio)
Mayor transparencia y visibilidad

Usos (planificacion, uso de a informacion para mejorar los servicios, informacion abierta)

Optimizaciéon de Desarrollo Planificacion Revolucion digital
la movilidad

steer i
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Beneficios para las ciudades en la centralizacion Unica de datos

de movilidad

Problematica
? ?

Efecto de

informacion en
tiempo real a
usuarios de
transporte publico

Escenariol Aumento de flota

Escenario 2 Pplataforma digital
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Beneficios para las ciudades en la centralizacion Unica de datos

de movilidad

Sin digitalizacion

Con digitalizacion
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Beneficios para las ciudades en la centralizacion Unica de datos

de movilidad

Sin digitalizacion

(57 20 min
—O
Efecto de los
o— planificadores de
vigje
Con digitalizacion
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Beneficios para las ciudades en la centralizacion Unica de datos

de movilidad

Sin digitalizacion
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Beneficios para las ciudades en la centralizacion Unica de datos

de movilidad

Sin digitalizacion
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GRACIAS

www.euroclimaplus.org

Siguenos en

Programa

@EUROCLIMAplus @EUROCLIMA_UE_AL

@MobiliseCityLAT ~ @MobiliseCitylAT ~ CUROCLIMA+ EUROCLIMA+
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https://www.facebook.com/EUROCLIMAplus/
https://twitter.com/EUROCLIMA_UE_AL

